Levit Muan

ozn4 by se sluielo predstavit z kolekce nejmladsi domdcf cyk-
listické znacky hned napoprvé néjaky $perk, jenze mobilita
jako takovd, coz je hlavni smér Levitu, si nchraje na vylozené spor-
tovni a adrenalinové e-biky, ale univerzalitu. A pfestoze méd Levit

ale rémem, jeho? design je decentni, ale soucasné velkym logem
népadny hned na prvni pohled. Masivni hlavovi trubka piechdzi
do vyrazné roziifené spodni trubky s prostorem pro akumuldtor,
oviem v napojeni na asi motoru uz se profil trubky zase vyrazné
zedtihluje. Celek nepisobi tak objemné, jak by se na prvni dojem
zddlo. Na asi pak sedi vyrazné rozsiteny profil spodni ¢dsti sedlové
trubky a trochu zesiroka napojené fetézové vzpéry.

Pokracovdni na str. 12 =

v kolekei fadu ryze sportovnich eleke-
rokol, sdhli jsme po univerzilu a jesté
k tomu v ddmském a cenové téméf
nejdostupnéj$im provedent.

Bafang, Microshift, Zoom
Vyéet variant modelu Muan je doce-
la nabity, ale testovand 27,5" verze MX
Midstep je cenové nejdostupnéjsim
provedenim se stfedovym pohonem,
pod ni je uz pouze dimskd a panskd
erselselzadnim nabojovyinl motorem:
Midstep pak znamend ddmsky rdm se
snizenou pozici horni trubky, tedy ne
horn{ trubku s lehkym prohnutim, ani
nizky ndstup s absenci horni trubky,
prosté¢ ddmskd klasika, jak ji zndme
odjakziva. Za téméf Sedesdt tisic korun
je kolo osazeno na danou kategorii, dd
se fct, klasikou. Tedy stfedovy pohon
Bafang M400, piijemnd je integrova-
nd 630Wh baterie, dobfe ¢itelny LCD
displej a pak komponenty znaek, kte-
ré jsme dosud nebyli az tak moc zvyk-
If vidat v sériové produkei, Zatnéme
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Dokonceni ze str. 1

Na horni stran¢ Sasi je ndpis
»,DESIGNED & ASSEMBLED IN
UPICE - CZECH REPUBLICY, co? jas-
né oznatuje piivod, ale neklame zdkaznika
faleSnym tvrzenim, Ze by se kola svafovala
ve vychodnich Cechich, a byla tak Made
in Czech, jako to s oblibou touto berlickou
nékteré znatky hlésaji. Design rému pak
v ostatnich partiich sdz{ na jednoduchost

projevem. Jsme ale na rekreaénim e-biku,
ne enduru do tézkého terénu, a popravdé,
drtivé végina ndjezdu tohoto kola se bude
odehrdvat nejspf§ po- silnici, polhackdch
nebo leheich lesnich cestich. A tady Gila
odvede svoji préci na jednicku. K vypletam
nebo stfedné hrubému vzorku pldstd ne-
mdme pfipominky, totéZ plati i pro brzdy.
Logo Zoom jsme sice byli zvykli vidat spi-
3e na fiditkdch, sedlovkach &
ved ich, ale hydraulik

a telnost, takze horni trubka to s tloust-
kou nepichani, ale nakréeni za hlavou ji
slusi a elipticky profil sedlovych vzpér je
klasika. Trochu nezvykle vypadé dolni pro-
hnutf fetézovych vzpér a patky na rychlou-
pindk jsou 3tihlé a elegantni, samoziejmé se
zévitem pro montdZ nosice nebo blatnikd,
&emuz sckunduje i zdvit na horni strané
sedlovych vzpér nebo v jejich spojovacim
mstku.

Vnitini vedeni kabeldze vstupuje do
spodni trubky vlevo za hlavou, dozadu pak
vede po fetézovych vzpérich za vyvody vza-
du v asi motoru. Tady nen{ co vymyslet,
funkéni a jednoduché.

A jsme u téch komponenti s taj

p
lehce pfipominajici dostup-
néjsi shimanovské dvoustov-
ky, jen s objemnéjiim télem
i packou, funguje spolehlivé.
Deli dvouprstd packa do-
cela dobfe padne do ruky,
i kdyz oproti MT dvoustov-
kém jsou hrany a vy3ka pde-
ky trochu vyrazn&jsi. Neni
to ale piili§ a po chvilce to
nevnimdte, navic patka dob-
fe funguje i na jeden prst

Y
mi ndzvy, respektive zatneme odpruze-
nim, kreré zajistuje klasika od RST, tedy
vidlice Gila. Pruzina, hydraulicky lockout
a absence regulace odskoku. Docela pfi-
jemné citlivd vidlice, samoziejmé se spise
houpavéjsim nez néjak extra kultivovanym

a i vykonu je plynulé a cidivé.
K brzdim tedy nemdme Zddné vyhrady
a jdeme na fazeni Microshift. To se kdysi
obéas objevilo, ale nikdy tak masivng jako
v soucasné ,,Shimano nedostatkové dobé.
Devitkovd piehazovacka spolupracuje s ra-
pidfire typem pdcky, kdy cidivost fazeni

a pfesnd funkce jsou v podstaté shodné se
Shimanem. Rozdil je trochu v ergonomii,
kdy véi fadici pdcka je plochd bez néja-
kého vybrani, ale to je opravdu jen drobny
detail. Odazovaci packa je ale krati a ovld-
dé se ukazovackem pouze smérem k jezdci.
Diky mensi délce je ale nutné ukazovaéek
lehce vychylit smérem k predstavei, takie
tady md japonsky origindl body navrch,

a hlavné nae testerka s krat${mi
prsty zrovna tohle trochu kriti-
zovala. Nicméné Microshift se
v ostatnich smérech ukdzal jako
funkéni a spolehlivy.

Naopak si pochvalovala lehce
sergo” stfizené gripy Herrmans
stiblejsiho prifezu, keeré jsou pro
drobnou ddmskou rucku idedlni,
a ke druhému styénému bodu, te-
dy komfortnimu sedlu, rovnéz ne-
méla pfipominky. Dost ale detaild,
jdeme se projet.

Lehce sportovni nadech

Testovali jsme véts{ ze dvou velikosti,
tedy osmndctku, kterd nabidla optimalni
délku posedu, fditka ve vysce nékde mezi
sportovnim a rekreaénim sklonem posedu
a celkové klidnéjsi geometrii danou del3f
zadni stavbou. Aktivace pohonu za¢ind mi-

niaturnim spinacem na baterii, az pak lze
zapnout displej tlacitkem u levého gripu.
Klasika v podobé viech zdkladnich tda-
ji a kfivky rychlosti nebo tGrovné vykonu
motoru jsou u tohoto displeje osvédcené
a dobfe pichledné. Automatické podsvice-
ni pfi ndjezdu do lesa nebo mist se slabym
svétlem je pifjemné a displej je tak dobie
citelny. Po prvotnich metrech bez asistence
motoru, kdy kolo zdsluhou rozumné hmort-
nosti a solidné tuhého rdmu jede celkem
pifjemné, dédvime prvni stupeii asistence,
ktery slibuje vice jak stokilometrovy ndjezd.
Kdo m4 elektropohon jen jako berlicku pro
nékteré vyjezdy, asi u jednicky nebo dvoj-
ky zistane, ale kdo chee citit tah motoru

a ulevit svym nohdm, tfeti stupen a dvo-
jice vysich mu zajisti véti radost z jizdy.
Niéstup vykonu je plynuly, ale pifjemné ra-

tho citelnél L {

torku optimélni pro rozumnou kadenci
i v mirném kleséni. K néjakym extrémnim
vyjezdiim ale kazeta uz tak vstficnd neni.
Geometrie md sice diky delsi zadni stavbé
vlohy i pro ostieji stoupéni, ale zaméfeni
kola opravdu neni do nejeéziho terénu,
takie musi 36 zub stacit. S podporou mo-
toru se ale daji vyjet slusné ostré kopce, jen
to neni o tak vysoké frekvenci $lapdni a Set-
fen{ baterie na niz{ vykon motoru.
Ovladani kola je naprosto pfirozené
a delii zadni partie opravdu vie zklidni, aby
predni vidlice pak sice tocivost lehce do-
hnala, ale jinak kolo piisobi vyrovnanym,
klidnym a soucasn¢ dobie ovladatelnym
projevem. Naklon do zaticky je plynuly

a bez odmlouvéni, takze vyska t&Zisté je op-
timélni, coz se ukdzalo i v terénu, kde pro-
stupnost nebyla néjak omezend. Soucasné

zantni, bez né&jak P

ale necekejte, e ze zatdcky vystielite v né-

Ctyistovka motor je klasika, tedy stiedni
troveii hluku, ale nepatii k t¢m hlu¢nym,
jako tieba starsi Yamaha, a pracuje solid-
né i ve vysich otdckich. I pres avizovany
80Nm ,kroutik neni fazeni pfi silovém
zébéru na péty stupeii asistence skubavé,
takze vie piisobi piirozenym dojmem.
Na roviné je kombinace 38 zubii ptevod-
niku a nejmenstho jedendctkového pas-

jakém agresivnim stylu, tohle je sportovné-
-vyletni e-bike a klidny projev s posluinym
ovldddnim jsou zde dominantni. Né&jaké
stavéni na zadni nebo paradicky nevyzaduj-
te, je to hlavné o jizdé, a pokud bude uzi-
vatelka stfedni hmotnosti a nebude to stile
drtit na paty stupen vykonu, mize se podle
profilu terénu sméle pfiblizit i té avizované
stovee ndjezdu. (u3)

Brzdy: Zoom, 180mm
Razeni: Microshift Marvo 1x9
Prehazovacka: Microshift M46L

Naboje: Formula

Rafky: Remerx Rocky Disc

Plasté: CST Caballero 27,5x2,25"
Kazeta: S-Ride, 11-36

Sedlo: Spec Sport

Sedlovka: Spec Phase

Riditka: Spec Phase, 700mm
Predstavec: Spec Phase, B0mm

Motor: Bafang M400, 36V/250W, 80Nm

Technické specifikace

Ram: Al B0B1 Velikost: 18"

Vidlice: RST Gila, TnL, 100mm 585mm

Kliky: Bafang, 170mm, 38 z. 395,5mm
_—
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Baterie: Levit SP2.1, 630Wh
Displej: Bafang C18
Hmotnost: 23,6kg

Cena: 59880K¢e

prilemny posed, hmotnost, tuhy rém,
pfirozené ovladani

@ ergonomie fazeni




